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Forsalongen

Vilkommen ombord i Angéaren 176!

I detta nummer rapporterar vi — som
vanligt — frin vira dngare, Bonusian
och FARJAN 4, Arbeter ombord i dem
pagir bela vintern.

Reparation av dngpannan 1 Firjan 4
tog sin bbgan veckan fore jul. Vi
rapporterar om det pagiende arberet i
ord och hild.

Vi fir dven filja en reparation av en
nigot stirre dngpanna, ombord i vedetr-
baten SPRANGAREN.

I serien om BonusLAns historik far
vi i detta nummer Lisa om Farleder ook
nawngation lings kusten.

Den verksambet vi startade med Bo-
HUSLAN 1966 har lockat en hel flotta av
utfivktsbitar. Under Bitar runt ombkring
presenteras det senaste tillskotter, kata-
maranen Mepyvinn,

Ragnar Magnander berdttar om Evy-
Kuxcen, en av de kiinda angbitarna
som trafikerade Gota dlv,

Vi énskar er en trevlig lasning!

Bidrag till Angbaten

Vi tar girns emot bidrag inom Anp-
bidtens intresscomraden: n.gngiﬁxzr och
dngbitstrafik, girna i Vilstsverige,

Manusstopp for Angbiten

Nr 22020 (177) 14 april 2020
Nr 32020 (178) 14 september 2020

Omslaget

Srilla morgon i Stromistad. 2019 dter-
wuiriile BosusrAn till Serimstad,
Fate Yoonne Heijer
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Mot en ny sidsong!
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Angbitsviinner!

BonustAn ligger vl inpackad i sina
presenningar si hir vintertid ~ vad hiin-
der dar under egentligen?

Enkelt sagt, massor = man arbetar 1
muskin, pi dick och inombords. Ja, det
jobbas, och inte minst, det tjdtas,

Pi arbetsdagama dr det minst lika
vikrigr art jobba med ofika projekt, stora
som smd, som att traffas och tjéra, At
triiffas och jobba tillsammans &r en vik-
tig del fir vira aktiva — och vikugt for
vart vilmaende.

Dagarna blir lingre och lingre, det
iir inte lingre lika mérkt som adigare,
Vi bénar mirka av vissa vartecken.
Turdistan ar niistan klar. Snart kommer
besartningstistorna ut nill alla sommar-
akriva for art teckna sig pa turer.

Aktivindre  och  sikerhetsivningar
birpar planeras. Vi ser dver vira mar-
varuleverantirer, tallrikar och bestick
kompletteras ~ ja listan kan bli hur ling
som helst pa vad som hinder nu.

Arngivbeen Nr 1 2030

Innan viiir sjoklan dterstir dock vir-
rustning med milning och stiidning, Vi
hoppas att minga kommer ombord och
hjalper till, I maj drar vi igdng igen!

Parallellt med arbeten ombord och
dvrigt  praktisks pagdr arbeten  med
uppfiliningar av de olika regelverk som
myndigheter dligger oss. Och dessa blir
fler och fler,

Vikrige att jobba med, men tar ofta
mycket tid och kraft att satta sig in 3.

De flesta av oss vill ju hilla pi med
viira fartyg — inte med miingder av pap-
persexercis, dven om det mesta nu gors
digiralt, Der galler act finna kraft och tid
fir det ocksd,

Ombord i FARjAN 4 jobbas der med
att £i pannan renoverad och direfter
aterstillande. Till hasten fyller firjan
100 ar - vilket vi naturligtvis skall fira.
Hur aterstar att se.

Vi ses ombord | vira ingare!

EVA HELMERSON
ORDFVORANDE

Mote for aktiva

medlemmar
ombord i KUNGSO
vid Stenpiren
lordagen 4 april k1. 12.00

Alla akriva medlemmar i Sillskaper
Angbiten hilsas villkomna!

Sikerhetsovningar
for aktiv besittning
ombord i dngaren BoHusiAN
Torsdagen 14 april k1 16-20
Lérdag 16 april k110-14
For att fi segla besiittning miste

man deira 1 minst en sikerhetsavning
och ha betalar medlemsavgiften,

Arsstimma i Angbiten
Ekonomisk Forening
liger rum ombord
i ingaren BonusiLin
vid Stenpiren,
Tisdagen 26 maj 2020 k1. 18.00.
Om dngaren inte ir pa plats hills
stimman pl Sillskapet Xuglxa(cus
kontor, Skeppsbron 5-6, van, 3.
Alla andelsagare ar villkomna!
Agnera Eriksson
Ordférande
Andelar =iljs vid drsstiimman




BoHusLANs sommarturer 2020

BonusLAns sommarturer 2020 iir beshs
tade och sommarturlistan under tryck:
ning. Fér att viea reseniiver ska Xunna
plancra sommarens turer § god td ges
hiir en dversikt,

For niirmare detaljer om avgings-
och ankomsttider, biljettpriser, forkip
samt servering ombord hiinvisas till den
tryckta sommarturlistan eller hemsidan
www.steamboat.se

Res med BoHUSLAN i sommar!
Bista sittet ate stddia bevarundet av
BOHUSLAN ar att resa med angaren. Den
fina salongsinredningen, de stora pro-
menaddicken och dngmaskinens lugna
rvtm kan inte upplevas pi andra passa-
gerarfartyg pi Vastkusten. Det finns all-
tad pigot gott att iira och dricka ombord.
Nir du reser med BonusLAn ger det
viktiga intikter till Angarens dofr och
underhdll, Turerna urgdr frin Stenpiren
1 Goteborg om inte annat anges.

Kviillsturer onsdagar 27/5-9/9

Den traditionella rundturen avgir ons-
dagar frin Stenpiren 18.30 med drer
komst 21.45. Turen gir dock ¢ ons-
dagen 15 juli,

Resan gir genom Gareborgs norra
och sodra skingind, Turen ds ett bea tll-
fille att ta med viinner och visa skiivgar-
den och Gotebory frin sjdsdan.

Giteborg—Ockerd—Marstrand
Turen gir sex lordagar; 13 juni, 27 juni,
25 juli, 1 augusti, 22 augusti och 29
augusti samt sondagren 9 augusti,
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Snare itr det dags att seyva ut dngaren BosStAN 03 sommirens tuver, Har ir det Bengs Jobsonssen rom
witer med ratten vid anlip av Cxders Pt ene Marstrandstur 31 amyneei 2019, Fote Guamar Sdvrivry

Ockerd hamn anlops fr av- och pd-
stigande. Resan fortsiitter genom norra
skirgirden, Den smala Albrektsunds
kanal passeras innan Marstrund an-
lops for knappt tre timmars uppehall.
I Marstrand kan man vandra 1 staden
eller runt &n, bada i haver eller besoka
fistningen.

Avging Stenpiren 1000, Ockert
bamn 11,20, drerkomst Ockerd 17.35,
Stenpiren 19.00,

Sillens dag pi Klidesholmen
Nationaldagen 6 juni gir BolnusLAn pa
en dagsutfiyke till Klidesholmen utan-

fior sydviistra Tjoen dir Sillens dag firas
med olika akuviteter. Ca tre timmars
uppehill pi  Klidesholmen, Avging
Stenpiren 10.00, dterkomst 19.30.

Triibitsfestival i Skiirhamn 4/7

Res med dngaren BorusuAn nll -
bansfestivalen @ Skiirhamn pd Tiorn.
Forutom trabitar finns det tindkule-
motorer, modellbitar och annut frin
kustkulturen,

Avging Stenpiren 10.00. Cirka fyra
timmars uppehill i Skirhamn. Hem-
resan gir med buss frin Skirhamn 17.30
till Gareborg.

Amghdsm Ne 1 2020

Runt Tjorn frin Skirhamn 5/7
Turen gir medurs runt Tijorn genom
Nosund, Stgtjorden, Hakefjorden och
Hijirterdfjorden.  Avgdng  Skiichamn
11.00 med dterkomst 15.00,

Tritbitsfestival i Skitchamn 5/7
Buss fran Stenpiren 09.30 till Skirhamn
dar det blir dryge fem timmars besok pd
triibatsfestivalen. BoHUSLAN avgir frin
Skiichamn 16,00 till Goreborg med an-
komst Stenpiren 19,30,

Gaoteborg-Lysckil 9/7
BoxusLAN avgdr 10.00 frin Steapiren
pa en lanyg kusttur Lings storre delen av
den gamla onginaltraden, Gullholmen
anlops tor etc Lingre uppehall iland inn-
an batresan avshutas i Lysekil 18.00.
Buss avgdr 6ill Gateborg efter bitens
ankomst till Lysckil,

Kviillstur frin Lysckil 10/7
BoruscAN avglr frin Lysekil 18.00 pa
en tre timmars rundeur @ den vackra
skirgirden kring Lysckil. En sallsynt
mdlighet ate gora en kvallstur med ang-
aren och visa bade den och skargarden
foor viinner och bekanta,

Lysekil-Stromstad 11/7

Bownustan avgar frin Lysekil 10,00 fér
en lng heldagstur Lings kusten, Kungs-
hamn andops 11.45 for av- och pa-
stigning, Resan fortsitter genom Sote-
kanalen, anltper Hunnebostrand 13.15
for av- och pistigning och vidare norrut
Lings  kusten genom Hamburgsund,
Fiillbacka skirgird och Havstenssund

Anghieen Nr 1 2020

rill Stromstad med ankomss dit 18.30,
Buss avgar till Lysckil cfter batens
ankomst till Strdmstad.

Stromstad-Ideforden 12/7

Frin Stromsad 10,30 genom  skilr-
girden norrut och Bings riksgriinsen
nll Norge § Svinesund och vidare tll
Idefjorden. Halden med Fredrikstens
tistning passeras innan Bowustix fol-
jer Idefjorden sisderur och viinder i hojd
med Krokstrand. Aterkomst 16.00.

Strémstad-Kungshamn 14/7
BoHusLAN avgdr frin Stromstad 10.00
sbderut genom Hawvstenssund, Fjall-
backa skirgird, Hamburgsund, och
ankbper Hunnebostrand for av- och pa-
stigning. Vidare genom Sorckanalen till
Kungshamn med ankomst dit 16.30.

Busss avgar till Stromstad efter batens
ankomst till Kungshamn.

Kungshamn~Goteborg 15/7
Ett fint nllfille att resa pd Angarens
hela originaltrad! BosusuAn avgir fran
Kungshamn 11.00 och anloper Lysekil
12.45 for av- och pastigande.
Gullholmen anlips fir ett Lingre up-
pehall innan resan fortsirter 15,00 nll
Giteborg med ankomst 20.30,
Buss avgar till Kungshamn efter bd-
tens ankomst till Seenpiren,

Nyhet: Fallens Dagar 18-19/7

Under Fallens Dagar gir BorusLAn
il Trollhdttan pa lrdagen och tillbaka
pa sondagen, Trollhittan bjuder pi ert
stort utbud med underhallning och olika

aktiviteter, Res med biten 1 ena nkt-
ningen och pa egen hand med Vistera-
fiks regiontag i andra riktningen,
Programmet tr Fallens Dagar finns
P owww. vastsverige.com/fallensdagar

Gotcborg-Trollhiittan 18/7
BoHusLAN avgdr frdn Stenpiren 09.00
uppfiir Gota iilv. En kort striicka gir re-
san genom industriomriden innan lant-
ligare vyer tar vid under resten av den
linga och intressanta resan,

BonustAn slussar forst | Strms
sluss vid Lilla Edet som har lyfthijden
6 meter. | Trolthdctan skee shissningen
genom fyra slussar med wealt 32 meters
lyfthéjd. Direfrer dr det en kort kanal-
stracka nnan Stadskajen anlops 1 cen-
trala Trolthiictan omkring 1700,

Ankomsttiden kan paverkas posi-
tive eller negative av brodppningar och
slusstider.

Trollhiittan-Géteborg 19/7
BouustAN  avgldr frin  Stadskajen i
Trollhiittan 11.00 med beriknad an-
komst Stenparen 19.00.

Ankomsttiden kan paverkas positive
cller negarive av brodppningar och shuss
tider,

Nyhet: Giteborg-Donsé 15/8
Dagsutfiykt med avging frin Stenpiren
10.00 till Donst i sodra skargarden med
tvi timmars uppehdl]l for besok pi Gn.
Ater frin Donsd 13.50 med ankomst
Stenpiren 15.00,

GUNNAR SODERBERG



Ombord — aktuellt frain BOHUSLAN

Sisongen 2020 narmar sig med stormsteg.
Ombord § BOWUSLAN och 1 linade lskaler
plgdr wdrucruseningen for fullt

Hiteills bar vddves temperaturmassigt
varit byfiar men det bar blist ordentligt
med fladdrande presenningar som fol5d.
Men arbetsforbillandena har fungerat med
god vdrme § dngaren och god lagad mar till
dunch,

Pi dick

Ett mycket stort arbete har nerdagts pa
upprustningen av beslittningstoaletten,
Denna dr tillika duschutrymme under
Eingre turer och hirt belastad, Shitaget
har vant store. | nuliiger har skott och
durk renoverats och malats, rorledning-
ur gitts genom, elledningar testats och
slutligen har taker milats

Pi akterdick (promenaddicket) om
babord pigir der niistan eviga arbeter
med kontroll av triivirket, Hir ar stin-
dig piverkan av vider och vind. Alltjame
miste vi byta delar av waterbordet, sjilva
dicksplankan som ligger an mot spark-
pliten. Sedan ska der malas och goéras
pryvdlige.

Viss milning pa fordick har pibérjats
sA smétt 1 en ndgot bister verklighet,
Rickverket har kunnat behandlas. Men
mycker arbere dterstde som bekane,

Styrbords livbit

Arbeter pa styrbords livhar ar tillfil-
ligr vilande, Baren dir nu rdoviind men
miste torka ordentligt innan den malas
inviindiget pd relingar och essingar, Pa
senare tid har den varit orangerod men
ska dterstillas | originalnyans: gulbrun,

[

Har Rodier Lo e ok mee | rdsnen 8dT Barkre Rydery ar en av kockarne 3 swneerberdieningen
Somumarrtid flitig tilf rors och Mand tressar, ipring b fribolear. Foto Bo Starmark

Sikerhetsutrustningen  sdsom  dror,
klykor och linor ska dterstillas,
Slutligen dterstir att byta en del i for-
stiven som #r rorskadad,
Babords livhac ska rustas under nista

vintersisong.

I maskin
har vant stor verksamhet hela vinter
sitsongen vane tisdag och torsdag, Bland
stori j'ohb kan nimnas:
Ramlager tvi och tre till huvudma-
skin har gites genom med noggrannhet.
Vevstaken nll  cirkulationspumpen
(encylindrig dngmaskin pi babordssidan

1 maskinrumet) har skickars till verkstad
fir renovering.

24 fidrar har monterats pa ligerycks-
cylinderns kolvringar for act ge bitere
titning,

734 tuber i kondensom har dragits
med viska, Kondensorn ar den stora
"burken” babord om huvudmaskin och i
vilken avioppsingan kyls till vatten och
dter pumpas till dngpannan,

Det arerstir mycket arbete men kom-
petensen dr stor och mingskifrande sd
snart seglar vie 115-3siga dngare dter ut
1 sina hemmafarvatten t Bohuslin

TEXT & FOTO: BO STARMARK
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Oure wamitra bilden Ttk serdmingrdyiten oilf
seyviavas lobde frin vavowt | Rad hisvuwdes wnder
dager wo farg

Ouve Sogra bilden: Sture Andersson och Stig
Petersron byter sbadad mwtenidd pk promenad-
dack,

Nrdre Silden: Jerry Framzén renvorrar dedts-
ningstoaletten rilfiba duschrum fir hesattningen

Argiister Nr 1 200




Aktuellt frin FArjaN 4

Sedan forra numret av tidningen utkom i slutet av december
har det hiint en hel del positivt angiende reparationen av ing-
pannan i Farjan 4,

Beslut om pannreparation

Firans idgare Stiftelsen Styrelsen for Goteborgs Sjofarts-
museum tog vid sitt styrelsemore 16 december beslur om ate
bestilla reparation av pannan enligt offerten frin VEA. Infor
styrelsemaret hade Kiwa Inspecta Eimnat ert preliminiirt god-
kiint KK1 for reparationen av pannan.

Samtidigt beslot Stiftelsens styrelse godkiinna det av oss fo-
reslagna avtalet tor den kommande driften av figan dir Sill-
skapet Angbiten far fortsate fortroende for driften men med
ett aveal som bilttre passar fSrutsiittningarna,

Pannreparationen pagar for fullt
Redan 18 december var 5"['1:\ p plats i fasjan och skar upp en
del av pannans bakgavel och demonterade tillhdrande stag-
bultar som hiller famugnen pit plats.

For att 6ka dtkomsten till pannan behavde skottet till forpi-
ken samt en bit av vardera kolboxskotten skiras upp for att ge
VEAs Jonas Forsén stérre arbetsutrymme, frilmst for arberet
med stagbultarma, Skotten demonterades av Sallskapets med
lemmar Carl-Johan Holm, som dven ir Sillskapets projektle-
dare, Christer Eliasson och Ake Kardsson. Dessa tre har med
hjilp av Hikan Jarnstrém och Bengt Bengtsson servat VEA
med tryckluft samr annar vilsentligt sisom att vara brandvaks,

Jonas Forsén dterkom till fiirjan for formsarta arbeten frin
8 januari och tre veckor framit. Da handlade det forst om
att skiira loss flamugnens tak och sidor samt den dvre delen
sy Hamugnens bakgavel. Direfter har Jonas Forsén paliggs-
svetsat och fogfarberett de totalt cirka 6 m linga snitten dir
flamugnens nya delar ska sversas thop med de befintliga,

Vil rillbaka i verkstaden 1 Siivsjs har VEA smint rundning-
arna pi famugnens nya bakgavel, Denna ska sedan nitas nll

Chrasser Efiauson vid den gamla flamugrens badgaoe! med dolar av sk b

siddar. Fovo Abe Karlicon 8 janwars 2020.
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flamugnens tak och dvre delen av sidorna innan dessa svet-
sas till de befintliga delarna av flamugnen, Pannans bakgavel
ska ditrefter svetsas pa plats. De nya stagbultarna ska gitngas
fast mellan famugn och bakgavel respektive pannans mantel.
Vira egna mannar har diven ps\bi»rjal art dppaa upp, nspek-
tera, eventuellt dtgdrda och packa om all pannarmatur.

Rengdring av pannan svaritkomliga delar pi vattensidan
plgir fir fllt. Utrymmet mellan famugnens bakgavel och
pannans bakgavel ar 1 praktiken bara atkomligt for mekanisk
rengbring sa linge pannans bakgavel ar dppen,

De gamia stagbyglarna (histarma) som ska dtermonteras pa
flamugnens nya tak har blserats och sprickindikerats,

30 april ska VEA vara klara

VEA ska vara klara med sina arbeten senast 30 april, D4 ska
pannan vara proviryekt och godkiind av Kiwa Inspecta, Dar-
efter Arerstir vissa aterstdllningsarbeten sisom malning och
olering av pannan. Skotten till frpik och kolboxar ska dter
stitllas, Eldrdrets roster och murverk mdste torseds Aterstiilias
innan pleldning kan giras liksom luckan rill eldrires.

Firjan behover tickas av efrer flera drs uppliggning och
som infir varje sisongsstart iir det en hel del som behiver yio-
ras bide ut- och inviindigt fr att fliran ska bli presentabel,

Slutligen ska firjan provkiras fie Transportstyrelsens in-
spektor innan tirgan kan £2 nya certifikat och darmed fiir an-
vandas for passagerartrafik,

Fiitjan kan bokas fér turer

Det iir 1 nuliget lite svire att ange niir firjan dr klar fir trafik.
Fichoppningsvis blir det nigon ging under juni, Claes Verner
skoter 1 likhet med tidigare bokningen av bestillningsturer
och tar girma emot forfrigningar pa rurer. Clacs Verner nas
pd 0730-68 47 08 och charter_f4&@steamboat.se

D¢ ridmarderade parfivena pd - vitmingorma oo pesmens  bingd-
wh rtrsokvion marderar des wom komemer arr fornyas pd flimugren.
Rotmingsboarbetming av Ake Karfeson
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Hitr Dar devt vy pldten 401 flameugnens bakgaoe! monterats p3 en form som
placon sk sevidies sver ll den rtta rundningen 03 gaveln. Pldten warms
mvead gusoibrimmene tille den Bver vttt trmpertur fGr wtt Runm i,

LLs]

Efter wirmning 6l 7311 temperatur Iar don 12 o focka pldters imeitts

till vivee form med bolp oo Mandddagpor. Plater bar dnnu visst Gvermdtt pd

Konserna. Fotw foras Forsén 13 febrwars 2020,
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Bert Jobansson tistar in i den
wpprkurn fabgrveln pa pon-
" Iumn!ﬁr den yymi en
rud mal stagbultar som hdl-
fer flamsgnens hekpovel, dir
Sure delen wmet tak ok en
bif av sidorna ar boréshurna
Twdpliten ridgastwber och eld-
v iyws Kinges in. Fade Gunmar
Sovderberg 11 fanuari 2020

Hamnrundturer i hist
1 nuliget iir det beslutat att de tradito-
nella guidade hamnrundturerna dter-
upptas 1 hast, Det blir som vanhgt lor-
dagar under september och oktober med
avging frin Eriksberg 13:30 och Resi-
denshron 14:00, Rundruren ar 2,5 tim
och inkluderar guidad promenad iland
vid Klippan 5/9, 26/9 och 17/10, Slotts-
berget-Lindholmen 1279, 3/10 och
24710 samt Gotaverkens gamla varvs-
omriade 199, 10/10 och 31710,

Biljecter, cller snarare polletter, silis
vid ombordstigning och kostar 140 kr.
Barn under 12 &r frice i vuxens sillskap.

Amgivieen Nv § 2020

100-drsjubileum

FARJAN 4 och tvillingsystern FArjan
3 bestilldes vid Motala Verkstad av
Géreborge Hamnstyrelse 31 januari
1920. Kontrakespriser var 184 500 kr
per fiirja. Leverans utlovades 5 % res-
pektive 6 minader cfter konrrakrsda-
tum, vilket dock skulle visa sig vara tor
kort tid.

Fimjan 4 kolstracktes 13 juli och
sjgsattes 17 september. Provtur med
Fartygsinspektionen skedde pa sjon
Boren 8 oktober under fem timmars
ging, Verkstaden levererade fiian till
Hamnztyrelsen 12 oktober 1920,

FAmiAN 4 satees in pid linjen Residens-
bron—Gotaverken, som den trafikerade
fram till 2 jun: 1954 niir nya motorfir-
man Hoco Hamaar ersatte den. Fiir-
jeliiget pa Hisingen flyttudes samtidigt
till Lundbyhamnen. Direfrer var 4:an
standige gangklar reserv- och extra-
firja, men var drer igdng pd sin gamla
line fran 1968 till 31 juli 1970 nitr linjen
upphdrde.

Niir detta skrivs iir det inte klare nir
och hur figans 100-drsjubilenm ska fi-
ras. Vi far samrida med Softelsen och
Stadsmuseet och terkomma om detta,

GUNNAR SODEREERG
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Batar runt omkring

MEepviND

Skirgardslinjen som sedan 2004 driver
skaldjurs- och showbiten TRUBADUREN
har utokat flottan med en andra bat som
kommer att fordubbla utbudet av turer.
Det jir katamaranen Mpovinp som
koptes frin Sundvall | december 2019,

Meovino har enligt rederiets hem-
sida premidreur 25 april och bjuder pd
skaldjurskeyssningar med sang. Aven
den nya baten ska ligga vid Packhuska-
en 11 intill Casinot.

Meovino byggdes 1971 wid Karls-
kronavarvet som OuAnpssunp i
Rederi AB Olandssund for linjen Kal-
mar—Borgholm. Aret diepi forkorta-
des limjen till Kalmar-Fiirjestaden, Nir
Olandsbron stod klar 30 september
1972 forsvann underlaget for linjen och
biten lades upp.

Sedan dess har biten viixlat igare och
numn et stort antal ginger. Verksam-
betsomrdder har wviixlar frin Oresund
1974 till Finland 1976 och drer till Sve-
rige som STROMSKAR AF STOCKHOLM
1989. 1 Stockholm fick den namnet
Mepvinn 2006 och saldes senare sam-
ma ar tll Sundvail,

Mepvinp, som dr bygged i stil, ar 31,3
m ling och 9,5 m bred. | vinter har O-
Varvet pi Ockesd installerar nya Volvo
Penta D13 huvudmotorer pa vardera
500 hk samt nya hjalpmotorer av samma
fabrikat. Aven bogpropellrar har instal-
lerats,

GUNNAR SODERBERG
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Faro Olle Renck i Chvister Samueisons samiling

Eric NorpevaLL (IT)
ir en replik av en hjulingare, bygged
1836 och forlise pd Viiteern 1856,

Ewric Norpevarl (I1) byggdes vid
Forsviks Vary, sjosattes 2009, fick ing-
maskiner frin Motala Verkstad och
dngpanna frin Kockums i Kardskrona
samt gjorde sin jungfrutur 2011,

Tyviirr har inte hjulingaren tont den
uppskattning som fSrviintades, Turerna
med den har med dren blivit allt firre.

Under viaren kommer Enmic Norp-
pvaLL att forflyttas eill Viisterds dir en
forening dvertar drift och underhall.

Vi fir onska de nya dgarna lycka tilll

INGVAR KRONHAMN

Hiuldugaren FEmic Nowneews anlinde nll
Goteborg och Eriksbery 18 may 2012,
Fats Ingiver Kronbymn

Aupbiten Nv 12020

Kulturarvsarbete

Alltarbete med virva angare, BoHustAn
och FAryan 4, sker frin medlemmarnas
sida helt ideellt. Men hur omfattande
iir de adeella arbetsinsatserna? Och da
riknar vi bara arbetet ombord, inte de
adminstrativa sysslorna och inte heller
medlemstidsknften.

Angaren Bonustin
Roland Lindberg har Limnat siffrorna
for Bonusiian 2019,

Omborddagar under siisongen:
Maskin 336
Dack 517
Intendentur: 467
Totalt 1320
Vinterarbete:

Maskin 801
Dick & Intendentur 549
Totale 1350

Total arbetsinsats 2019: 2670 dagar

Om kultuearvsarberet keing FAmjan 4
ber vi art £ Aterkomma med tanke pd
ate den varit upplagd en Hingre tid fiir
pannreparation. Men omsorgen om fir-
jan har inte varit mindre troes det.
INGVAR KRONHAMN

Arbetslivsmuseernas Dag

Den drliga massan dir arbetslivsmuseer
i regionen visar upp sin verksambet hills
2020 den 24 apnl i Vilanhallen i Skara.

150 arbetshivsmuseer ar anslutna ull
Nitverket industribistoria och arbets-
livsmuseer 1 Viist, NAV.

Aven Sillskapet Angbi'cn deltar!

Angpbiten Ne § 2020

Sven Faijersson

Minnesord
Claes Engblom

En av dom stora kamparna frdn starten
1965, Sven Faijersson, har Limnat oss.
Niir Bonuscan kom frin skrothand-
laren och skulle dnftsittas infor férsta
dret 1966, var Sven kanske den vikti-
gaste personen.

Ingen mer an maskinchefen Henry
Brunetjiil hade erfarenhet av dngbdtar,
Sven var med sin rekniska kunskap den
drivande, tllsammans med Sven-Hugo
Bengrsson, och Rolf Nilsson,

At fi BonusLAN firdig 6ll somma-
ren 1966 var verkligen en prestation.

RERT JOHANSSON

Claes Engblom limnade oss hésten
2019, Han var pi diick t ingaren Bonus-
LAN men hans intressen omfattade dven
skonaren INGo liksorn STF:s tunsthitar
1 den svenska fiillvirdden. 2017 svarde
Claes dven for angaren BonusLins be-
stillningstrafik,

INGVAR KRONHAMN

Fotoutstillning

med foton pd besitrningen ombord
i Angaren BoumustAn  arrangerades
27 januari-8 februari pd  Majornas
Bibliotek,

*Vi som jobbar pi dngaren Bowuus-
LAN" var namnet pd usstillningen med
foton av P-O Alfredsson och texe ay
Barbro Ryberg.

Vi som inte hade méjlighet att se ut-
stillningen hoppas pi att den ges i re-
pris.

INGVAR KRONHAMN
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Marstrandsfirjan

Pi bara ndgra &r har el blivit en vanlig
driftform for firjor. Minga wvigfirjor
gar nu pa batterier eller fir strdm genom
en kabel som vindas upp pi ett hjul om-
bord.

Den drorika foregingaren for dessa
seromflicjor Ar Hamnwaryan 11§ Mar
serand, sjuttiotvd dr gammal men den
hade en ildre syster som =attes i trafik
redan 1913,

Hamyparjan 11, som av flern goda
skil ofta kullas Spdrvagnen, togs ur re-
guliar trafik 1985 och fir numena en
kienod som dgs av Sillskaper Firans
Viinper och anviinds flingt for turer i
hamnen och nedar Albrekesund.

Hamyvainjan 11 bestilldes ay Mar-
strands Mekaniska Verkstad i december
1947 hos den sedermera legendanske
bacbyggaren Gosta Johansson i Kungs-
viken pd Orust.

Firjan genomgick en  omfattande
reparation 199699, Viren 2018 upp-
ticktes stora skador 1 de smi dicken
som sticker utanfor diickshuset | far och
akter. Aven balkarma var skadade. En
nllfillig reparation kunde goras sd an
firjan kunde anviindas ytrerligare tvi
sommarsisonger, Men i september var
det dags ate gora en storre insats och fir-
jan lyftes upp och stilldes 1 den rymliga
hallen pd Tjoravarvet | Ronning,

Under nigra veckor hade jag nojet atr
lasta bilen med matkorg och verkeygs-
lida pd morgnarna och ge mig ivig till
varvet fir att genomfira arbetet tillsam-
mans med Thommy Larsson, erfaren
batbyggare frin nordéstra Orust.
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Havevedwgay 1§ Marrrand iy eackert M och drrvr clektrndt werfie den ballas “Spdrougmen”,
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Farleder och navigation

Carl Joban Jobnsson var bofitlhaware 1 BowostAn frdm 1916 till 19499, Hir ritter ban acséappmid pid
Orysgen en romenardoy 1939, Foro Dan Semuelisan § Sjahisvorivk st

“Des e en idra art fi arbeta med den
hiir fifjan” sa Thommy, som tidigare
under dret hade lage diick pi hundra-
ariga Powstjannan i Kungsviken,

Medlemmarna 1 Kulturforeningen
Gésta  Johanssons varv, som virdar
varvsmiljon 1 Kungsviken och dger Poi-
STIARNAN, har visat etr sdrskilt intresse
for firjan .

et spiievagnsbla fartyget blev fir-
digt i tid for att kunna gi "gloggturer”
under lordagarna i advent. Passagerare
som annars skulle rest med den vanliga
Lasse-Maja blev filcjade elekrriskt dver

sundet och fick en kopp gogg, virmd
pd oljeckaminen som virmer salongen.
Tomten som heter Nils och inte behdver
nigot losskigg agerade bade fiirjkarl och
servitor.

Hamxeargan 11 gir snabbr att klar-
gora fr gdng och kedver inte storre be-
sirtning dn en skeppare, Det har hine
flera gdnger att Firuns Viinner har et
lésa situationen niir ordinane fifgan har
rikat ut fér problem. Den tillhér ju en
teknikgeneration dir det finns lite mer
som kan kringla,

STEFAN WESTEREERG

Angiitten Nr 1 20230

Aren 2001 och 2002 bade vi en sevic artik-
lar om dngaren BORUsLAN o dess aktrva
tid bos Maystvandsbolaget

Sedan dess bar det kommit miinga ny
medlemmar som will veta mer om histori-
ken runt BOHUSIAN. Artiklarna kommer
nie ¢ en ndgot omarbetad version, Sommar-
Witen BastusLAN presenterades i Angbiten
173, Gods, poit och paisagerare i 174 sch
Vinterddten Bogiusean i 175,

| de tdigare artiklarna bar dngaren Bo-
HUSLANs trafik for Manstrandsbolaget
mellan Géteborg och Gravarne (nuva-

Angdaten Nr 1 2020

rande Kungshamn) beskrivits. En titt |
sjokorten visar att det pd flera striickor
finns alternativa farleder

Samspelt besitrning
Nufértiden anvinds som regel inte de
sviraste farledsavsnitten for  turerna
med BonustAn, Med vixlande besart
ningar gir det inte aee £ samma samspel
mellan befilhavare och rorgiingare som
krivs pi vissa tringa farledsavenitt dir
marginalerna ir smi.

Pi Marstrandsbolagers td gick Bo-
nustAn hela dret och det var samma be-

sittning som tinsrgjorde under minga
ir. Rorgangaren kunde farlederna minst
lika bra som befilhavaren. Det var inte
som idag att diicksbesattmingen turades
om att vaea rorglingare, utan den som
hade befartningen fick bara avlosning
niir det var nédvindigt.

Befilhavaren tjinstgjorde | princip
hela dret medan styrmannen kunde
upphésjas till befiithavare i en annan av
bolagets bitar under sommarturlistan
och di ersdrtas med en sommarvikarie.

Med klocka och kompass
Bonustins befilhavare Carl Johan Jo-
hansson ville anviinda de farleder som
gav kortaste gingtiden. | synnerhet pit
sommarens expressturer var det viktige
att hilla tiderna. Det skulle dven ga att
navigera 1 farlederna nir sikten var da-
lig, eller kanske obefintlig, pa grund av
tjocka.

Navigeringen | tjocka skedde med
hjalp av kompass och klocka. I dingarens
kursbok fanns antecknat kurs och ging-
tid for varje striicka mellan girpunkter,
Faér att det skulle fungera héll man en
forutbestimd fart som man fick genom
att kéra dngmaskinen med ett forutbe-
stimt konstant varveal.

Stromsdttningen var forstis en osid-
kerhetsfaktor, men som regel dr der
nordgiende serom Lings kusten. Ang-
visslan anviindes for att bedoma avstin-
det all land genom att lyssna pa ekot.

Nigon bevarad kursbok frin Bonus-
LAN finns inte mig veterlige, men dnga-
rens Lysekies frin 1945 finns bevarad,
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Denna och de interviuer Ingvar Kron-
hamn och jag gjorde 1994 med Mar-
strandsbolagets tidigare kamrer Walter
Nilsson iir undeslag till denna artikel,
Walter Nilsson arbetade i bolaget frin
1930 eill 1954,

I storm och marker

Vid storm fick man, dir det fanns mij-
lighet, viilja fardeder som var si skyddade
som mogligt. Marker var kanske inte
niigot storre problem eftersom turerna
huvudsakligen gick i dagsijus.

Vintertid bley det mérkernavigering
mellan Stenpiren i Giteborg och Var-
holmssunder samt mellan Lysekil och
Gravarne. P& dessa striickor var fyrbe-
Iysningen ganska vil utbyggd redan pi
1890-tales.

Snabbaste leden 6ill Marstrand
BouuvsitAx hade tvdl timmar 1 ruelistan
till Marstrund, For att inte spilla tid
med viindningsmandvrar lig den som
regel med stiven utit vid Stenpirens
vilstsida,

Frin hamnen foljde man stora farde-
den viisterut. Efter passagen av Skalkor-
garna limnade man stora farleden och
wirade mot nordviist firbi Hjuvik och
genom Varholmssundet.

Resan gick vanbigen genom Lilla
Kalvsund och vister om Bjirks och Siila
samt vidare genom Stora Sillesund.

Dinfrin nordost genom Draget mel-
lan Arholmen och Kloverdn innan man
kom nll sodrz inloppet och anlépre ka-
jen & Marstrand.
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Etr uppolag frin dugaren Lysexuns Eoevbod fran 1945, Vanror uida visor Busserna genom norva
skargdrden och Sillersnd wot Marstrand. Floger sida wisar Albrebtrurds damal tilf Marstrand och

Sali-Stora Holmen Gra forki Langd,

Pi den tiden fanns inga fly thmm
“wfr' e ochL A1l iEl’l
utnyrtjas i sin fulla lingd med plats tor
v birar.

Detra var snabbaste leden till Mar-
strand eftessom der gick arr kira med
full fart hela riden utom en bit pi dlven
och vid Kalvsund,

Visserligen var den en haly distans-
minut liingre in leden genom Albrekt-

sunds kanal, men denna tog lingre tid
eftersom man var tvangen art gi med
reducerad fart i kanalen,

Vid kraftig sjohliivning valde man are
strax fore Salo gi leden forbi Lango for
art sedan gi genom Albrekosunds kanal,

Genom Lilla Sillesund
Men der fanns dven ett annat djie
vare alternativ dn Stora Sillesund eller

tlulenl Nr 2020

BOHUSLAN passerar genom den springda delen av Aibrebtsunds anel. T Aoger Hégratten p3
Kidwerdn, Fose Gunrer Soderdery T augue 1993,

Albrektsunds kanal som kunde viljas.
Wialter Nilsson berittar:

"Niir det var hisg 50 @ Stora Sille-
sund valde skepparna ibland att ga ge-
nom Lilla Sillesund. Det ville dock inte
Calle (C. ). Johansson) géra sedan han
en ging med BonustAN hade tagit bor-
ten s art skaddan weyckees upp och pro-
pellerbladen skrapade i skdddan. Den
gangen hirdes Bonysuan ling vig niir
han kom il Marstrand.”

Albrektsund vid kraftig vind
Vid storm kunde man redan efter Var-
holmssunder vilja att gi inre viigen,

Angiviten Nr § 2020

dvs. den skyddade leden dster om
Bjorkd och vidare Brunskarsleden il
Albrektsunds kanal,

I sommarturlistorna fram ill 1932
stod det "Sjoging undvikes genom pas-
serandet av Albrektsunds kanal” Som-
martid var det midnga ovana rescaiirer
som reste med bitarna och det var vik-
tigt att inte utsicta dem for obehaglighe-
ter. Det var befilhavaren som avgjorde
om det var «3 pass besvirande sjiging
att Albrektsund skulle viiljas istillet for
Srora Sillesund. Albrektsund valdes inte
bara for ate det var trevligt art resa ge-
nom kanalen.

Albrektzunds  kanal griivdes  och
spriingdes fram under dren 1842-1844
fr art ge en skvddad inomskitrsfarded
till Marstrand. D;upct i kanalen var fran
bérjan bara 8 for, cirka 2,4 meter. Aren
18581860 skede en upprensning och
furbidtering av kanalen. 1904 beslutades
om en utvidgning av kanalen <3 act dju-
pet okade 6l 4 meter.

Nir arbetena var klara 1909 fck
milarmiistare Thure Bonander 1 Mar-
strand uppdraget att pa en bergvigg pa
Kivertsidan av Lilla Sillesund texta
foljande vers som finns diir dn idag:

Du vreda wistanvind ¢ Sillesund

nu frukear ingen mer ditd raseri

Lty diupt och brede ar Albrekesund

dar Marstrandsbisen gir iig

lugnt foebi,

Hjirterdfjorden utsart passage
Efter anlop av Marstrand gick firden

genom norra infoppet och ut pa den
relativt oskyddade Marstrandsfjorden,
Kursen sattes mot fyren Bedin och vi-
dare sider om Klidesholmen och ut pa
Hjarterafjorden vid Eggskars fyr,

Alla som rest med Bonustin som-
martid vet att Hiirerdtiorden kan vara
en passage som i frisk kuling frin syd-
viist till viist ger mycket sjshivning och
diirmed rullning en ling stricka innan
man girar mot Skarhamn eller fortsirter
norrut och kommer nilrmare Kyrkesund,

P4 Marstrandsbolagers tid hade Bo-
HUSLAN inga slingerkdlar och rullade
diirfiir viirre dn muftictiden. Ert st att
korta passagen éver Hjarterafjorden var
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Befieihacaren Sune Nidisou tog Bosusr.an pnd en v on wnik resa gerem Higetordiond pd sydgdende
resa A juni 1969. Pt den bogra bilden syes Jungfrubilets kummel ssm marberar den smala passagen.
Foto Gunmar Saderbery

art efter Klidesholmen runda Skaphol-
men for art gd norrar och ster om Miir-
reskiits kummel, Ert annar alterary
var art gd dster om Klidesholmen dver
Biickesi fjord och visterut mot Miir-
reskiirs kummel.

Darifran gick man 1 bada fallen nord-
viist och genom det smala Flatholms-
sundet for att direfrer direke gira mot
vister och ut pd Hijirerdtjorden,

G Hjiirterdsund
Blste der mycket gick man genom
Hjarterdsund. Walter Nilsson berdtrar:

"Alla bararpa gick genom Hjarrerd
sund niir det blaste. De gack alltid forb
Flatholmen, det vill siga genom Flat-
holmssundet, for ate slippa kedkarna s5-
der om Jungfruhiler, Var det riktigt illa
gick man innanfir Tiorn, men det var
sallan, Calle gick aldrig med Bonvsiin
i Kalvesund mellan Ronnang och Tior-
nekaly,”

Efter den smala passagen av Jungfeu-
hillet och Hiiirterdsund gick man genom
Bockholmssund till Skirhamn, Bonuos-
LAN anlopte vanligen Skirhamn, utom
Pa sommarens expressturer,

Frin Skithamn gick man norrur ge-
nom Toftisund, direfter viisterut Over
Krossefjorden och girade noerut genom
Kyrkesund. Fardederna genom Hjirterd-
sund och Toftésund hade dren 1888~
1892 upprensats 6ill 3,5 m djup for are
medge passage av Marstrandsbatama
och annat kustronnage,

Mot Kritkesundsgap

Efter anlép av Kyrkesund fortsatte
Bonustin norrut | fadeden mellan
Tiorn och Hirtn samr vidare ut pd Kri-
kefjorden. Vid Ackerd kummel girade

Aughdren Ne 1 2020

man mot nordvast och gick langs Bjork-
holmen och genom den smala passagen
mellan Svinskiir och pricken.

For den oinvigde ser det konstigt ut,
men Sster om pricken ir det bars en me-
ter djupt.

Efter anlop av Mollasund fortsatte
man som regel farleden mellan Skepps-
holmen och kumletr dster diivom. Dar-
efter fanns der tvil fardeder ate viilja pi;
snabbaste leden norrut och genom Kri-
kesundsgap eller noedost och genom den
skyddade leden @ Bocksunder mellan
Stora och Lilla Bockholmen,

Krakesundsgap dr en av de virsta
passagerna pd kusten eftersom sydwiis-
ten biir riitr in i halet. Walter Nilsson
beriittar;

"Dt var dock siillan man gick genom
Bocksundet, normalt alitid genom Kra-
kesundsgap.”

Marstrandsbolagets direkedr Rag-nar
Berger tog 1909 initiarivet rill uppmudd-
ring av Bocksundet. Nir man kommer
p nondgdende ser det inte ut att finnas
nigon passage mellan Lilla och Stora
Backholmen férrin man dr ganska ném
sunder. Bocksunder ir dock en siker led
med 5 meters djup. Vid Krikesund moes
de bida fardederna och hiirifrdn gir Je-
den vidare nordnordviist ut.

Genom Gullholme halsar

Forutom pd expressturerna anlspte Bo-
HusLAn alltid Hialleviksstrand, Pa den
tiden fanns inte vigbrytaren och det var
lirtare art backa ut frin bryggan och
vinda med dn det &r idag. Man genade

Awghase Nr t 2020

mellan Ljungholmen och Vannholmen
och kom ut i fardeden mot Viggholms-
sund. Man fljde farleden vidare mor
Koljebergskil, viisterut moe Jarnskar och
sedan norrut genom Gullholme halsar
till Gullholmen som anloptes pa alla
turer.

Om der inte var expresstur fortsacte
BouusLAN mot nordost innanfor Hog-
holmen. Vid Fredagsholmen girade man
osterut och vidare dver Ellostjorden till
Ellas brygga, Frin Ellés gick man sam-
ma vig tillbaka, men fortsatte riite fram
vid Fredagsholmen och kom ut i farfe-
den frin Gullholmen och norrut mort
Islandsberg.

Forbi Islandsberg

Vid Islandsberg dr fardeden ursatr for
viistliga och sydvistliga vindar och det
kan bl ordentlig sjohiivaing dir. Walter
Nilsson beriittur:

"Vid storm hiinde der att batarna is-
taller gick genom Snackedjupet innan-
for Skaftdlandet, men det var yrtesst sil-
fan BonusLin gick dar”

Efter Islandsbery fortsatte sesan inn-
anfor Gasi, som anliptes av BonusLin
sommartid, och vidare lings Skaftolan-
dets viistsida,

Vid  Gullmarsfjordens  mynning
girade man sydost mot Fiskebidckskil
som alleid anlépres. Avgingen frin
bryggan skedde med hjilp av akeer-
spring for art svinga ut Bonustin nll-
rickligt for att den skulle ga klar frin
Mansholmen innan springet lossades
och baren backade ur,

Karta dewr degaren Bonusase trafikomdde
weedd de vandigaste stationerna ocb firdedermx
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Bowwsean har lage 6l 1 Fiskedockskil 23 juni 1947, Vid kapen ligger dven dngrlupen Ray sons skotte
.'/Ju/lr»‘{.‘\:-\"-’" il ’._vl“/ Fogo | Bo Starmerds samliryar

Norrut fritn Lysekil
Nista ctapp gick tvlirs over Gullmars-
tjorden till dngbarskajen i Lysekil som
anloptes pd alla wurer.

Fran Lysekil gick man fardeden foebi
Stangehuvud och innanfir Stora Korni,

20

Hir fanns tvi alternativ; vister om
Blackhall och sedan nordnordwviist mot
Kalven pi Malmins ostsida eller dster
om Bliickhall norrut innanfir Lind-
bolmen och mot Kalven, Niir man
rundat Kalven var det dags art anlipa

Malméns brygga, Direfrer fortsarte
man norrut, girade mot nordvast och
genade mellan Malman och Sralleskiir
fo5r are fortsivtn visterut § Seallvinnan.
Niir man anlapte Orn och Hovenii-
set gick man mellan Smaérstacken och

Axgibeen Ny 1 2000

Haralden, girade nocrut och fortsarte 3
den smala Ornefjorden anda fram rill
Orns brygga lngst in i fjorden. Frin
Osn var dee 180 graders viindning och
vidare lings fjordens vastra ada nll
Hovenisets brygga, Direfter gick man
mellan Lilla Furd och Grid och vidare
sédderut rills man kom in i fadeden som
ledde vasterut mot Tangerinnan.

Gravarne slutstation

Frin Tangerannan gick resan till Smo-
gen, Efter en ling utbackning sartes
kursen nordost till slusstationen Gra-
varne, Ibland gick man medsols runt
Rosholmen innan ingbassbryggan an-
loptes. Fore 19 septembes 1927 var dock
Smégen shutstation medan Gravarne var
mellanstation,

I vinterturlistan gick BoHusLAN tis-
dag och fredag frin Goteborg 08.00
och skulle vara framme 3 Gruvarne ef-
ter drygt nio timmars resa med anlop av
13 mellanstationer, Var det stora grods-
mingder kunde dee bli berydligr senare.

BouuvsiAn avgick nasta dag 07,00 rill
Goteborg. Miandag och torsdag lastade
Bonustax gods vid Stenpiren infir av-
gangen dagen dirpd. Sondagar gick Bo-
nustAn till Marserand och dter,

Under sommarrurlistans expressou-
rer var der nio anldp av mellanstatio
ner. Med avging frin Goteborg 08.00
var gingtiden 1ll Gravarne som regel 6
tim 15 min. Redan trekvart senare var
det dags act avga tillbaka till Géteborg
med ankomst 21.30. Expressturerna
kordes alla dagar utom mandagar.

GUNNAR SODERBERG
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Gota dlvangaren ELFKUNGEN

En av de minga smi passagerar- och
lastiingare, som firr i tiden trafikeeade
Gora Alv var dngaren ELFxuNcen,

Den gick mellan Goteboryg, Trollhir-
tan och Vinersborg, och anlapte en ling
rad dnghitsbryggor utmed ilven.

Evrkuncen sigs dven | trafiken pa
Goteborgs norra skirgard nir Mar-
strands Nya Angfartygs AB i borgan av
1930-talet behdvde hyra in dngaren i
den expanderande skingirdstrafiken.

Murstrandsbolaget rog dver trafiken
pa norra skirgirden efter Goteborgs
Nya Angslups AB:s konkurs 1921,

Som skirgirdsbit var Eirkuncen
inte den mest omtyckta &ven om det
fanns fina salonger fr passagerarnay
trivsel. ELFKUNCEN var niimligen inte
sirskilt snabbgdende. Bitens dngmaskin
utvecklade inte mer in 120 hk, sa farten
var dirfor inte nagot att skryta over.

Angaren Evvkuncis byggdes 1881 §
Oskarshamn under namnet Brexince.
Den var nidemare 29 meter ling och om-
kring 5.4 meter bred,

Angaren gick mellan hamnar i Ble-
kinge med hemort 1 Ronneby. Den sal-
des redan 1888 till Flﬂumgcns Angbat&
AB i Vargon, och sattes 1 trafik mellan
Goreborg och Vinersborg under namnet
ELexuncen,

Efter nigot dr blev hemorten Troll-
hiitran, och 1 minga ir framover gick
ELrxuNGEN med gods och passagerare
pa Géta Alv.

Niir Bergslagsbanan mellan Gateborg
och Falun var firdig till Trollhittan
1877 fick flera orter pi dlvens vistgora-
sida tigrrafik. Det paverkade emellertid
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Gota akdren ELyxncen | en av de nya slussarna @ Trolibatton, srofigen ombring 1920, Vyboreet bar
wigrviss gy Granbengs forlay § Sevckbodm o mgds | Gofattarens samiing,

Exuveen p Gota Ao, troligen i samband mad nidgon hutrese .»lrrg.l' en Aar wart shvev, noterd dén
oxunligt placerade fobdten och den vadkra ormamenteringen @ @Bren. Vydortet dr stamplat | Vanersborg
1907 oxdy bilidene B may oxcked sagits sl dermmwe i, T fsfattarens nemding,

inte dngbdrstrafiken pd Géra 4lv nitmn-
virt. Prizet for thgresan var dessutom
betydligt hogre in fr bitresan, Au;,»
batshrvggorna pa dlvens andra sida sak-
made Jimvigsforbindelse. Alvbatarnas
biista tid var mellan 1890 och 1905.

Under nigra av dessa ar var hela tolv
Angare i passagerartrafik pd dlven, Un-
der 1910-1alets senare del hade emeller-
tid den ena efter den andra dngaren silts
och Emnat dlverafiken, Si sminingom
aterstod barn Erekuncen, ELFANGEN,
Neceken och Winca.

Pa 1930-talet var endast ELrsunGen,
EveAncen och Necken | trafik av de

gamla dlvbatarna, Angaren Neckes,
sormn sedan 1868 vanit rrogen 1 dilvteafi-
ken, skrotades 1940,

Ang.lrcu ELrincen lig upplagd de
forsta krigsaren, men sattes i trafik igen
mellan 1942 och 1944, Evvancen lar ha
varit den vackraste och mest populira
dngaren p& dlven. Tyvirr skrotades Ev-
FANGEN cfter ndgra drs uppliggning vid
Bohus Varv 1956,

Forutom passagerare  transportera-
des en hel del gods med ilvbitarna. Far
ingaren ELPKUNGEN var just gods den
kanske viktigast inkomstkillan, Eur-
KUNGEN transporterade  idven tyngre
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gods till och frin storre fartyg i Gore-
borgs hamn,

Nigra av de angbatsbryggor, som fisre
i tiden anlipres av bla. ELFkuNGen var
Agnesberg, Nol, Alviingen, Ladose,
Thmskng. Gam, Skirsho, Viisterlanda,
Holmen, Lilla Edet, Uttersiker, Hjiir-
tum, Torpa, Assarcho, Akerstrom,
Akersvass, Trollhiictan, Stallbacka, Var-
gon, Restad och Vilnersborgs hamn.

Minga bonder anvinde sig ofta av
Angbitarna, nidr man skulle silia sina
produkter @ Goteborg. Man anlitade
diven dngbdtarma nir kreatur skulle fras
till Goteborgs Slakehus,
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Angaren Evrkuncen genomgick un-
der dren en del forandringar. Den mest
genomgripande ombyggnaden skedde
vid Eriksbergs varv viren 1925, Den 28
maj uppenbarade sig ELyguncen med
ett annorlunds och nigot modernare
utseende.

De tidigare rundade mellandacks-
sidorna hade ritars ut, dock med be-
hillande av de smd runda ventilerna,
Framre masten med lastbom hade flyr-
rats akterdver och betjanade nu et stérre
lastrum pil bekostnad av en tdigare for-
salong och pentry. Aven styrhytren hade
byggts in, Fartygets skorsten, som tdi-

gare varit svart med tre smaka band, tvi i
bt omgivoa av ett gult band, var nu vit
med svart topp, under vilken en snygg
vapenskold hade anbringars pd bagge
sidor. Skilden forestiillde Trollhdttans
stadsvapen

Konkurrensen frin den framvaxande
lasthilstrafiken gjorde der all slut svare
for EvrRuncen. Fram nll dtminstone
héssten 1935 gick angaren troget pd sin
gamla ingbatslinje pi Gota Alv.

Somrarna 1934 och 1935 gick Evs-
xunGes under veckosluten fr Mar-
strandsbolaget i norra skigdrden.

Troligen gick Furkuncen darefter
till uppliiggning vid Bobus Varv. Under
1937 skrotades den gamla trotjinaren av
Bergmans skrotfirma i Trollhiirran.

EirkunceN fordes under minga ar
av spokapren Cad Heligvist, som under
sommaren 1934 dessutom hade an son,
Agnar Hellgvist (fadd 1912), som styr-
man ombaord.

Aven han var sjskapten och skrew
varen 1963 tvd wevliga aruklar i Go-
teborgs Handels- och Siofartstidning,
Han berittade dir om sina minnen och
sin kirek nll alvbdaten ELFXUNGEN.

Carl Hellgvist {fodd 1870) fick 1937
anstallning | Ockerdbolaget, dir han
under nigot ir var befilhavare pi skiir-
girdsbiren SVEA,

RAGNAR MAGNANDER

Killor: Gyllene tider for passagerartra-

Siken pit Géta afv av Robin Holmstedt.

Tidsknften Lanspumpen Nr 1 1984
Egna anteckningar
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Reparation av SPRANGARENS panna

Ar 1912 startades och genomivrdes
den si kallade Pansarbitsinsamlingen,
som resulterade | byggandet av pansac-
skeppet Sverice pi Gotaverken 1 Géte-
borg.

Tre vedettbitar frin Motala
Mirklhigt nog blev det pengar &ver,
och en del av detta dverskote anvindes
till ate bygga tre vedettbitar pi Motala
Verkstad, De fick namnen Séxangn,
Sveraren och SprANGAreN. Fartygen
speartes 1917 och togs aver av Kungliga
Flotran 1918,

Vedetrbidt beryder egentligen bevak-
ningsfartyg och de fick en 57 mm pjiis
som bestyckning. De var iven avsedda
for bogsering, isbrytning samt ut-
liggning, svepning och bargning av
minor.

Fartygen var ursprungligen utrus-
tade med Howdenpannor, vilka ar vat-
teardrspannor med Howdens patent,
Detta parent ir en dngdriven Hikt som
forcerar forbrinningsluften genom en
forvirmare placerad ovanpid sotskipert,
Den forvirmda luften fors via sadokana-
ler ner och in under rosten. For ate inte
luften skulle stréomma ot i maskinrum-
met nir eldluckan 6ppnades blockerades
luftstrémmen si linge luckan var ppen.

Vattenrrspannan byttes ur 1938/39
till en skorsk eldrérspanna byggd av
Morala Verkstad och installerad pd
Stockholms  Orlogsvarv.  Arrange-
manget med den fieviirmda lufren be-
hatls, varfr pannfronr och sorskip var
original frin 1918,
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Sretvcoun vid Vasemuseess bay ¢ Stockbolee mnd sdoyraren Sowr Erx | Iakgrunden,

Bitarna siiljs
SPRANGAREN var i tjinst i drlogsflot-
tan fram nll 1962 och anvindes under
de senare Aren frimst fr milbogsering.
Ett av de sista uppdragen var att delta i
bargningen av regalskeppet Wasa.
Sokanen motoriserades och fanns
i minga dr pd Gotland under namnet
Harping, Den &1 numera skrotad,
Sveraren hamnade i privar dgo och
SerANGAREN sildes till hamnen | Var-
berg och anviindes dar som hamnbogee-
rare under namnet Krinack. | samband
med det konverterades pannan till olje
eldning. Pa 1970-taler képtes fartyget

av dgaren till Sveraren och dterfick sitt
ursprungliga namn.

Foreningen Vedettbiten
Ar 2007 skinktes Sveparex och
SprANGAREN till den ekonomiska fore-
ningen Vedetthiten Springaren, Sve-
rAREN var forsedd med tridick som
hade ruttnat, si fnrtl\'grl VAr spprostat
bade utifrin och inifrin och tillstindet
beddmdes som bortom all hjalp for en
renovering, Allt som gick art ra tillvara
riddades och fartyget gick sedan dll
hkﬂl[llillg

SPRANGAREN zom var forsedd med
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staldick var i ett mycket bdrtre skick och
ett omfattande uppréjnings och renove-
ringsarbete piborjades

Fartyget hade under deskilliga dr legat
i trdda, sd det fanns riklige med arbers-
uppgifter atr sirea tinderna i Hjirear
och lungoma i ett dngfartyy ir panman
och maskinen, si den dominerunde upp-
giften var att satea dessa 1 stind, Ovriga
utrymmen tarvar ocksa arbete, och detta
pagar samticigt, 2012 torrsartes fartyget
och skrover vattenblistrades och ma-
lades i sin ursprungliga grd firg. Alla
botrenventiler demonterades och reno-
verades,

SPRANGAREN miste undergd en om
fattande genomging av Transportstyrel-
sen for att kunna klassas och godkinnas.
Bland annat kriivs en ny torrsattning
och en ny stabilitetsherikning,

Maskinen bedéms vam i ert forhil-
landevis gotr skick och den baxas vecko-
viz och hills smord, Maskinrummet ir
uppvirmt och luften dr torkad, b ue-
rustningen diir har klarar sig bra sedan
foreningen dvertog fartyget. Hiilpma-
skinerna som dr en cirkulationspump fisr
kondensorn, en du]\lcxpump fOr matir-
vattnet, en brand-, trim- och Linspump
och en dngturbin for generatorn ir eller
hiller pa ate renoveras,

Dilig panna

Pannan diremot var vid dvertagandet i
mycket dilig kondition, Nir vi ppnade
den forsta gangen stod det ett tjocke
stam upp till bottenmanluckans under-
kant och vi fruktade att pannan skulle
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visa sig omdjlig acr reparera, Manga tu-
ber var genomrostade och en del hade
helt enkelt rostar av och 1ig lésa inne i
pannan. Aven eldréren var stark an
gripaa, och ett antal nitar i nitvixeln
centralt 1 pannan, samt vid utloppet till
bottenblisningen var 1 tveksamt skick
med prakeiskt taget helt bortrostade nit-
skallar,

Efter diskussioner med panninspek-
taren, samt med Tomas och Stefan Berg
man pd Bergmans Mekaniska Verkstad
i Motala, kom vi fram till are der skulle
@i att riidda den befintliga pannan, dven
om de nodvandiga arbetena skulle bhi
mycket omfattande.

Pannan repareras

Detta har sedan hiint: Alla rokgastuber
och stagtuber har aviigsnats, Gangorna
i panngavlarna for stagtuberna har ren-
sats med  giingtappar och  genomfir-
ingarna fr rbkgastuberna har polerats,
Samtliga tuber ir inforskatfade, kapade,
wlvdgade och for stagruberna ocksd
gingade. Dessa ligger nu inomhus Bir-
digra att monternis,

Ett antal stagtuber skall forses med
muttrar i sotskiper och dessa dterstir
innu are tillverka. Verktyg for pressning
av tuberna ar inkdpt och finns ombord.
Tijugo nitar av lite olika dimensioner
levererades frin England och nagra
tillverkades i1 Motala och har, efter att
de gamla nitarna bormats ur och hilen
brotschats, satts pi plats. Ett inte allde-
les enkelt arbete, men under kompetent
ledning gick det utan problem,
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Seefan Bergmun och Hiban Ouesson vl styrbovids nya aidrér sett abterifrdn.
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Inkragningen for mantuckan i bot-
ten pd pannan var delvis i daligt skick
men den dr nu drgardad och som i ny-
skick. Bigge eldroren var starkt an-
gripna med omfateande och djupa kor-
rosionsskador pi vattensidan och det
bedimdes omdjligt aee fylla igen dessa
skador pa plars.

Eldréren skars ner och tvi nya be-
stilldes i+ Tyskland, Dessa levererades
och har skurits 1 tre delar pd lingden
for are kunna trid in defarna genom pan-
nans cldéppningar och forbi den nitade
korra dterstoden av de gamla eldréren i
aktre panngaveln som lamnuars kvar for
art kunna svetsa fast det nya eldrdrer,
Denna losning var mer ekonomiskt och
mycket enklare ate genomfora dn ate
byta ut hela eldrieet med tillhdrande
nitning till panngavlarna.

Eldrirets anslutning all famugnen
ar svagt paronformad, =3 dir har Berg-
mans mekaniska fatr tillverka en ring
som passar ph anslutningen till famug-
nens ovalitee och samridige till eldrdrers
cirkulira form. Hur detta har gart rill
dr ndstan omojligr ate rikugt begripa.
Hade jag inte spily serr det pd plars hade
jag nog mnte trott ate det var mailige.

Eldriiren iir nu kapade och har vart
monterade for att se all att svetsfogarna
blir lagom stora. Det som arerstar med
eldrisren ar art forbereda fogarna fir
svetsning. Detea sker med en sirskild
fris som ger en fin Y-form fir den kom-
mande svetsningen, Totals dr det cirka
30 merer svetsfog som bestdr av en bor-
tensteing och direfrer 5-7 yrrerdigare
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striingar, Det biir allt som allr dver 200
meter svetsning, Eftersom pannan iir ett
tryckkar] maste arbetet urtdras av licen-
sierade svetsare,

Nir detta arbete dr klart, som vi hop
pas kommer att ske under viren, dterstay
montering  av rokgastuber, stagtuber,
arerstiilllande av ventiler och dvrig arma-
tur, renovering av sotskip, montering av
cldbryggor, roster och dadplar, murverk
\'id ﬂ.lmngnnrna samt |l)’f|l|\’trklllng v
pannfront med eld och draghuckor.

Trevligt eget arbete

Allt arbete med pannan sker under dver-
mseende av panninspektoren frin Kiwa
samt utfors av Bergmans Mekaniska.

Arbete som inte kriver specialkun-
skap gors av medlemmar i foreningen,
Detdr en inte oberydlig insars som moj-
liggor att vi kanske inom dverskidiig tid
dter kan ploja vigorna fir egen maskin.
Niir derta kan ske dr omojligt ate firurse,
men efter minga &r av idogt arbete boe-
jar v dndi skinga en Jusning vid hors-
sonten.

Minga som har kommie och besikt
oss bar skakat pd hoveder och und-
rat om vi inte har tagit oss vatten dver
huvuder, Kanske der, men man skall
komma ihag att dven om vi drvs av
lingtan efter fullkomlighetens dag da
maskinens puls drer kan Kinnas i hela
fareyger, skall vi dndd inse ary, for ant
citera Karin Bove:

Nog finns det mal och memng 1 wdr find
—men det Ar wagen, som dr medan vard,

Tomar Bergman wid styrdords nya oldrde inre i
fannan

Och s ilr vi dessutom en grupp min-
niskor som har villdigr trevlige niie vi
hitller pd, inte minst vikeige niir alter
nativen iir, itminstone for de av oss som
ir pensioniirer, att mata duvor, spela
golf eller se pa sjaledidande program
pi burken,

Folj oss girnma pa Facebook Vedett-
baten Springaren cller pi vir hemsida
www. hmssprangaren.se

VEXT OCH FOTO: MATS KRANTZ
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Akterspegeln

Snart iir FARIAN 4 tillbaka i Residensbrons fiirjelige. 1920 sattes farjan i trafik mellan
Residensbron och Gotaverken. I oktober firas FARIAN 4:5 100-drsjubileum.
Foto Gunnar Siderberg 2015




